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KOGU PERE JA
PAGASKIPEALE

Maailm muutub, tha rohkem raagitakse elektriautode voidukaigust.
Siiski on bensiinimootoriga keskmise suurusega universaal veel
aastaid paljudele parimaks valikuks. Votsime vorrelda kuus selle
klassi tippmudelit.

AIMO NIEMI

TESTIJAD: LAURI AHTIAINEN, JARI KOHONEN, ROBERT KOISTINEN, MIKAEL
KOSKIPALO, JARI PITKAJARVI JA PEKKA RANTANEN

FOTOD: MIRVA KAKKO JA JARI KOHONEN
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m Ford Focus Wagon Titanium1,0 Ecoboost Hybrid Flexifuel Powershift 125 hj
m Kia Ceed T-GDI Mild-Hybrid 160 hj Business Premium DCT

m Peugeot 308 SW Active Pack Style Puretech 130 EATS

m Skoda Octavia Combi1,5 TSI Style eTEC DSG

m Toyota Corolla Touring Sports 1,8 Hybrid Prestige Edition

m Volkswagen Golf Variant Comfort Business 1,5 eTSI 96 kW MHEV DSG
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BENSIINIMOGTOR JA
AUTOMAATKAIGUKAST

aanteeameti esmaregistreeri-
miste statistika nditab, et 2022.
aasta 11 kuu jooksul Eestis ar-
vele voetud uutest séiduauto-
dest olid tdiselektrilised 3,2 protsenti.
Teiselt poolt vaadates tdhendab see aga,
et 96,8 protsenti ei olnud. Tosi, arvesta-
desjuurde ka erinevad hiibriidid, touseb
suuremal voi vihemal mdaral elektrifit-
seeritud autode osakaal 34 protsendini.
Traditsiooniline sisepélemismootor,
voib-olla hiibriidtehnoloogiat abiks vot-
tes, peab seega edukalt vastu, kuigi to-
siusksed rohepdodrajad tahaksid selle
muuseumisse dra saata.
Meie testiautode kiituseks on bensiin
- diiselmootorite miiiik on juba aastaid
langustrendis ja gaasimootoriga mu-
deleid on vaid naputdis. Linnamaastu-
rid on haaramas endale iiha suuremat
turuosa, aga oma sihtgrupp on ka uni-
versaalidel. Nende seas on koige popu-
laarsemaks madalam keskklass, mida
nimetatakse ka C-segmendiks voi liht-
salt Golf-klassiks. Sellise eelistuse tottu
votsimegi vaatluse alla just need autod.
Hinnapiiri seadsime nii, et tegemist po-
leks lausa baasmudeliga, vaid voiks va-
lida pisut tohusama mootori, automaat-
kdigukasti ja parema varustuse.
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@ Madalam kesk-
klass, mida nime-
tatakse ka C-seg-
mendiks véi lihtsalt
Golf-klassiks, on
vaga populaarne ka
universaalkerega.

Selles segmendis teevad Eestis ilma
Toyota Corolla ning Skoda Octavia, kel-
le miitiginumbrid olid 16ppenud aastal
iisna sarnased. Kord oli peal {iks, siis jdl-
le teine. Universaalide konkurentsis oli
Octavia aga selgelt ees. Meie testiautoks
oli 110 kW 1,5 eTSI bensiinimootoriga ja
automaatkdigukastiga kerghiibriid, va-
rustustasemeks Style.

Suvel demonstreeriti Toyota Corolla
uuendatud versiooni, see jouab meile
aga alles kevadel, nii et pidime leppima
vanaga. Meie kdsutuses oli kahest voi-
malikust taltsam, 1,8-liitrise bensiini-
mootoriga 90 kW versioon. Corolla on
rithma ainus tdishiibriid.

Praegune Volkswagen Golf Variant
on universaal-Golfide kaheksas polv-
kond. Platvorm ja jouiilekanne on sa-
mad mis Skoda Octavial, aga véimsust
on siin 96 kKW.

Ford Focus on samuti vana tuttav,
aga 2021. a. sligisel tegi see 1dbi pohja-
liku uuenduse. Vordluses padses osale-

TRADITSIOONILINE SISEPOLEMISMOOTOR,
VOIB-OLLA HUBRIIDTEHNOLOOGIAT APPI
VOTTES, PEAB EDUKALT VASTU.
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ma mudeliga Flexfuel, mille kerghiib-
riidtehnoloogiaga toetatud liitrine kol-
mesilindrine mootor (92 kW) t66tab nii
bensiini kui etanoolilga.

Nagu Focus, on uuenenud ka Kia
Ceed. Universaal-Ceedi esmaregistreeri-
miste numbrid olid universaal-Corollast
novembri vahekokkuvotetes isegi pi-
sut eespool. 1,5-liitrine bensiinimootor
on 118 kilovatiga testirithma voimsaim.

Kuna uus Opel Astra meie valikusse ei
joudnud, osutus rithma koige uuemaks
mudeliks sarnaste tehniliste lahendus-
tega, kuid hoopis teise stiiliga Peugeot
308 SW. Selle kolmesilindrilist 1,2-liit-
rist 96 kW voimsusega mootorit oleme
kohanud teistelgi autodel. Peugeot ka-
sutab ainsana hiidrotrafoga automaat-
kasti, milles on kaheksa kadiku. Teistel
on seitsme kdiguga topeltsiduriga auto-
maatkast, valja arvatud muidugi Toyo-
ta, mille hiibriildmootori joutilekanne
toimib samal ajal sujuvalt muutuva ile-
kandearvuga kdigukastina.

B NB!Kuna test tehti Soomes, et pruugi
Eestis miitigil olevad autod olla tapselt
samade varustuspakettidega. Seepdrast
on ka autode hinnad toodud l6pphin-
nangute juures vahemikena.




1) etanool/bensiin, 2) sisepdlemismootori vimsus 72 kW (98 hj)/5 200 r/min
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Ford Focus Kia Ceed Peugeot 308 Skoda Octavia Toyota Corolla Volkswagen Golf
Wagon Titanium T-GDI Mild-Hybrid  SW Active Pack Combi 1,5 Touring Sports Variant Comfort
TEHNIKA 1,0 Ecoboost 160 hj Business Pre- Style Puretech TSI Style 1,8 Hybrid Business 1,5 eTSI
Hybrid Flexifuel mium DCT 130 EAT8 eTEC DSG Prestige Edition 96 kW MHEV DSG
Powershift 125 hj
Mootmed ja massid
Pikkus, m 4,672 4,600 4,635 4,689 4,653 4,633
Laius, m 1,825 1,800 1,852 1,829 1,790 1,789
Korgus, m 1,497 1,465 1,442 1,468 1,435 1,498
Telgede vahe, m 2,700 2,650 2,732 2,686 2,700 2,669
Rodbe e/t, m 1,572/1,572 1,559/1,567 1,559/1,554 1,543/1,535 1,530/1,530 1,549/1,519
Ametlik omamass, kg 1451 1449 1420 1416 1445 1410
Tegelik omamass, kg 1405 1440 1350 1410 1450 1390
Kogumass, kg 2005 1880 1860 1910 1835 1960
;?gﬁ‘r'ftagfa‘/‘ﬁgﬁﬂﬂggsﬁ(g 725/1500 600/1410 710/1200 700/1500 450/750 700/1400
Kiitusepaak, | 52 50 52 45 43 45
Sisepolemismootor
Tiiiip R3, etanool[_ber)_siin, R4, bensiin, o R3. bensiin R4, bensiin, o R4 b_gns_i.in, R4, bensiin, o
48V -kerghiibriid 48V - kerghiibriid ! 48V - kerghiibriid taishiibriid 48V - kerghiibriid
Ulelaadimine turbo turbo turbo turbo - turbo
Toomaht, cm3 999 1482 1199 1498 1798 1498
- . A 2(12 118(1 131 1101 122 1
Vaimsus, KW (hj)/p/imin 6000 5500 3300 s0006000 | 5200 ) 3000
P66rdemoment, Nm/p/min 210/1750 253/1500-3500 230/1750 250/1500-3500 142+165/3 600 200/1400-4000
Elektrimootor
Asukoht kaivitus-generaator kadivitus-generaator - kdivitus-generaator | kaigukastis kadivitus-generaator
Vaimsus, kW (hj) 9(12) 12(16) - 9(12) 37(50) 9(12)
Jouiilekanne
Kaigukast A7 (topeltsidur) A7 (topeltsidur) A8 A7 (topeltsidur) eCVT A7 (topeltsidur)
1 kdik (km/h) 6,4 6,9 7,4 7.2 - 6,9
11 kdik (km/h) 10,1 11,7 12,6 12,0 - 11,5
111 kdik (km/h) 15,8 13,2 19,1 18,7 - 17,0
IV kaik (km/h) 22,6 25,3 25,4 26,9 - 23,0
V kdik (km/h) 29,6 32,9 30,3 40,2 - 30,5
VI kdik (km/h) 37,1 41,4 37,3 45,1 - 37,5
VIl kdik (km/h) 44,8 50,7 46,2 53,8 - 45,1
VIl kdik (km/h) - - 55,5 - - -
Rattad
Rehvimdét | 205/60R16 | 225/45R17 | 205/55R16 | 205/55R17 | 225/45R17 | 205/55R16
Kiirusomadused
Tippkiirus, km/h 193 210 210 228 180 213
Kiirendus 0-100 km/h, s 10,2 8,8 9,8 8,5 11,1 9,6
EU-kiitusekulu (WLTP), /100 km 7,6/5,6" 58 5,7 55 4,6 5,6
CO; heitmed (WLTP), g/km 125 134 129 125 103 127
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HEAD JA ERILISED

@ Skodaja
Volkswagen noppi-
sid rithma parimad
hinded nii maanteel
kuilinnas. Kia jai
neist paari punktiga
maha.

elle klassi universaalid sobi-
vad perede mitmesuguste soi-
duvajaduste tditmiseks. Soi-
duomadused on paremal ju-
hul tipptasemel. Koige tublimad olid
maanteel Skoda ja Volkswagen. Suu-
nakindluse ja roolitunnetusega on mo-
lemal koik korras, kuigi stiililt on need
kaks erinevad. Vedrustus pole kummal-
giliigajdik, vaid lubab autol kurvide kii-
remal ldbimisel ka veidi kalduda.

Volkswageni rool on keskosas Skoda
omast pisut raskem, aga molema rooli-
stisteemid tombavad rattad korralikult
otseks. Testirithma Skodal sai roolitun-
netust, tipsemalt roolivoimenduse iile-
kannet s6idureziimi valikuga muuta. Pi-
kemale reisile minekule moeldes leidsid
koik testijad, et emb-kumb neist kahest.

Rithma iihtlasele tasemele osutab see,
et kaheksa punktini joudsid kolm autot.
Nende plussid ja miinused olid kiill eri-
nevates valdkondades.

Ford on rithmas koige sportlikum.
Roolitunnetus on suurepdrane, auto tdi-
dab juhi kaske kuulekalt ja tapselt. Kur-
vides tuleb teha vaid viikeseid roolilii-
gutusi. Moned peavad seda narviliseks,
teised tapseks ja sportlikuks. Vedrustus
jatkab samarida: see on kindel ja tohus,
aga mitte liiga jik.

Peugeot erineb teistest vdikese rooli
ja kiirena tunduva rooliiilekande poo-
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© © Skoda

Maanteesdit
Linnasoit

o o Peugeot

o oo Ford
© © Volkswagen

~ < Kia

o o Toyota

lest. Tegelikult rool nii kiire ei olegi.
Poorderingid on koigil samal tasemel,
aga Peugeot "1 on vaja rooli rohkem kee-
rata. Maanteekiirusel on rool hddlesta-
tud keskosas raskemaks. Vdikeste roo-
liliigutuste jdrel ei tommata rattaid iga
kord paris tdpselt otseks. Kui rooli roh-
kem keerata, tuleb voimendus joulise-
malt appi, rool 1dheb kergemaks. Ved-
rustuses on leitud hea tasakaal muga-
vuse ja kandejou vahel. Auto ei kaldu
peaaegu iildse, kuid suuremadki augud
ja miigarad triigitakse kenasti siledaks.

Toyota iseloom erineb sportlikuma-
test konkurentidest. Rool on raskepool-
nejaauto kditub rahulikult. Reaktsioon
roolile votab hetke aega, sest enne kur-
vi podramist auto kaldub pisut. Seetottu
pole kurvilisel teel sditmine eriti tipne
ega lobus. Sirgel teel hoiab Corolla ees-
kujulikult suunda. Vedrustuses on liig-
set iiles-alla liikumist kohtades, kus tei-
sed autod veel midagi ei madrka.

Kia vedrustus on isegi Fordi omast jdi-
gem, pisut liigagi jdik. Vdiksedki lohud
ja praod teepinnas on kohe tunda ning
kere dkilisi vertikaalseid lilkumisi on ko-
gu aeg tunda. Karedam asfalt toob kaa-
sa mitte ainult tugeva rehvimiira, vaid
ka jatkuva varina.

Ceedi rool jatab samuti soovida. Ot-
se soites on rooli keskosa tunnetus iis-
na ebamaddrane. Kurviliselt teel tomma-
takse rattaid otseks jouliselt, kuid eba-
tdpselt; kui soit jatkub sirgel, tuleb rool
ise digeks keerata. Mootor ja joutiilekan-
ne toimivad maanteel tublisti, kuid roo-
lija vedrustuse ebamugavuse tottu jadb
Kia hindeks seitse.

Linnaski ladusalt

Linnatdnavatel tousid iihtlasest riih-
mast kaks autot iiheksa punkti peale.
Skodas annab hea disainiga, mugavalt
kdes istuv rool koos kerge, kuid tdpse
roolitunnetusega mulje heast mando-
verdamisvoimest. Koos Volkswageni-
ga on Skoda miiratasemelt teistest pa-
remal tasemel. VW paksu rooliratta va-
hendatav roolitunnetus on kindlam ja
ndib usaldusvddrsena. Pedaalitunnetus
on molemal autol hea ning jouiilekanne
toimib monusa rahulikkusega.
Molemad autod kipuvad kergesti vee-
rema, see nouab linnaliikluses aktiiv-
set pidurdamist. Mootoriga pidurdada



ei saa. Paigast liikumine ja aeglane um-
mikutes venimine probleeme ei tekita.
Vedrustuses on vdikseid erinevusi, kuid
on tunda ka sugulust. VW sai kiita hea
nihtavuse eest, Skodal varjavad kiilg-
peeglid dra laiema sektori.

Kaheksa punkti vadrilisi oli kolm.
Fordile heideti ette kdigukasti dkilist
toimimist. Gaasipedaaliga tuleb valvas
olla, sest auto kipub edasi hiippama.
Samas tagab gaasi ettevaatlik kasuta-
mine hea tulemuse ka tousu peal star-
tides ja aeglases liikluses. Fordi vedrus-
tus on jaik. Kere rappub ja sisse kostab
kdmisev miira.

Peugeot” kdivitusnuppu tuleb pikalt
vajutada, see tahab harjumist. Teine
hdiriv pisiasi: rool on kiill vdike, kuid
ometi varjab nditureid. Vdike, kergelt
liikkuv rool tekitab ettekujutuse heast
manooverdamisvoimest. Mugav ved-
rustus on linnaso6idul kasuks. Jouiile-
kanne toimib vahel kenasti, vahel aga
takerdub. Gaasipedaaliga tasub et-
tevaatlik olla, et liikkumine ei ldheks
hiiplevaks.

Toyota rool ndib aeglase ja ebamadadra-
sena. Auto ei tundu nii vilkana kui ndi-
teks Peugeot. Jouiilekanne toimib hds-
ti. Hitbriidautoga on lihtne ummikutes
aeglaselt edasi liikuda ja vedu on iiht-
lane. Millegipdrast teeb iilekanne aga
vahelduva tooniga kdgisevat hdalt, see

voib hakata narvidele kdima. Vedrustus
toimib aukudes hasti, kuigi nina 66tsub
natuke. Munakividel vedrustus variseb
ja haalitseb. Ndahtavus on iildiselt viga
hea, ainult taha/kiiljele jadvad vdikesed
varjatud sektorid. Tuuleklaas on lauge
nurga all ja selle alumine &ar asub ma-
dalal, nii pole esimest otsa hdsti ndha.
Head peeglid ka avar ndhtavus ettepoo-
le on abiks.

Kia Ceed peab ka linnas leppima
seitsme punktiga. Vedrustus on jdik,
kuid ei saa hakkama ka suurte aukude-
ga. Munakividel kere 66tsub ja rappub.
Roolivoimendus on kuidagi muutlik,
vahel tundub rool kergena, vahel ras-
kena. Seda kditumist mojutavad nii kur-
visuurus, auto kiirus ja rooli keeramise
nurk, kokku mé&jub see hdirivalt. Ndh-
tavus on igas suunas hea. Kallakul star-
timine nouab hold-reziimi kasutamist,
agaigal juhul on paigast liilkumine dkili-
ne. Lisaks mdrkasime, et seejuures jou-
dis sidurist salongi kahtlasi I6hnu.

SOIDUOMADUSED
ON PAREMAL
JUHUL
TIPPTASEMEL.

.
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Mododetud
vasakust
Ford

Kia

Peugeot
Skoda
Toyota
Volkswagen

POORDERING

Rattast Kaitseraua Roolil

(m) nurgast (m) tdispoordeid
10,90 11,30 2,6

10,60 11,10 2,5

10,90 11,40 3,0

11,60 12,00 2,5

10,80 11,30 2,8

10,80 11,20 2,7

Nait

Tegelik
Ford

Kia
Peugeot
Skoda
Toyota
Volkswagen

NAITURIVEAD
60 80 100 120 100,0
km/h  km/h  km/h  km/h km
kiirus (km/h) tee pikkus (km)
57 77 97 117 100,5
57 76 95 115 99,7
57 77 97 117 99,8
59 79 98 117 101,1
57 77 97 117 100,3
58 78 97 117 100,0

Mark ja mudel

REHVID Rehvimaot

Ford

Kia
Peugeot
Skoda
Toyota
Volkswagen

215/50R17 95W
225/45R1791W
205/55R1691V
205/55R1791W
205/55R16 91V
205/55R1691V

Continental Ultra Contact
Michelin Primacy 4
Goodyear Grip

Michelin Primacy 4
Continental EcoContact6
NexenNblue S
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LAIAD KAARED

@ Kui tiiskoorem
peal, ldheb Octavia
jaGolfiparaliiga
kergestilibisema ja
teeb iillatavalt laia
kaare.

uto kditumist ohuolukordades
hindame kolmel viisil. Takis-
tusest m6odumine nditab dra
auto rooli, vedrustuse ja sta-
biilsuskontrolli toimimise. Pidurite t66d
nditab pidurdusmaa pikkus hadapidur-
dusel kiiruselt 100 km/h. Lisaks katseta-
me automaatset hdadapidurdust (AEB).

Hinnet mojutavad koik kolm. Koi-
ge tdhtsam on siiski m6odumine, mil-
le kaaluks on 60 protsenti. Hidapidur-
duse ja AEB panused on molemal 20
protsenti.

Kurikate vahel

Moodumiskatse tehakse kahekesi autos
istudes ja tdiskoormaga, mil autos on li-
saks viiele inimesele veel 40 kg jagu lii-
vakotte. Molemal juhul otsitakse piir-
kiirust, millega auto veel katsega hak-
kama saab. Uhtlasi jilgitakse erinevate
juhtimisvotete moju ja stabiilsuskont-
rolli toimimist.

Moodumiskatse ldbib koige paremi-
ni Ford Focus. Rool on tdpne ja kere ei
kaldu. Veel pidamise piirilgi toimib sta-
biilsuskontroll vaid taustal, tekitama-
ta vedrustuses asjatuid liikumisi. Kui
esimesel suunamuutusel dkiliselt rooli
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keerata, votab stabiilsuskontroll kiirust
otsustavalt vihemaks. Koorem Focuse
kditumist ei muuda, auto on ikka liht-
sasti juhitav.

Teine eeskujulik auto on Peugeot.
Suunamuutustel on esirataste pidami-
ne suurepdrane, stabiilsuskontroll t66-
tab pehmelt ega pidurda asjatult. Juh-
timiseks sobivad vdikesed rooliliigutu-
sed. Rooli dkilisele keeramisele reagee-
rib stabiilsuskontroll jouliselt, aga au-
to jadb juhi kontrolli alla ja katse saab
16puni soita. Koorem mojub Peugeot -
le rohkem kui Fordile. Kaldumised on
suuremad ja vedrustuses tekib kerge
0o0tsumine.

Kia Ceed teeb esimese poorde tera-
valt ja samas tekib vedrustuses vdike
0otsumine. Stabiilsuskontroll pidurdab
vahepeal tugevasti, sellest ldheb tehtav

kaar laiemaks. Kiire rooliliigutuse pea-
le votab elektroonika kogu kiiruse ma-
ha, aga katse saab tehtud. Koorem kai-
tumist oluliselt ei muuda, ainult 66tsu-
mine ldheb suuremaks.

Golf ja Octavia iillatasid mo6dumis-
katsel. Kahekesi autos istudes on Golf
lihtne ja taltsas juhtida. Kiiruse kasva-
des piisib stabiilsuskontroll ikka taus-
tal, aga alajuhitavuse tottu ei mahu au-
to enam teele dra. Roolivoimendus ei
luba dkilisi liigutusi teha, seetottu jadb
kiitumine tasakaalukaks. Ullatus tekib
siis, kui auto tdis laadida. Para libiseb
kergesti alt juba vdikeselgi kiirusel. Au-
to kaldub liiga palju, vedrustus 66tsub
jarehvid on pidamise piiril.

Octavia kditub tisna sarnaselt. Ilma
koormata on see tavaline hea auto ja
stabiilsuskontrolli sekkumist pole tun-
da. Kui kiirus Idheb liiga suureks, on au-
to pisut alajuhitav. Kiireid rooliliigutu-
si ei saa teha, sest roolivdimendus kan-
gestub. Parem ongi, nii ei saa juht mida-
gi rumalat korraldada.

Koormaga muutub ka Skoda kiitumi-
ne. Rahulikust alajuhitavusest saab iil-
lataval kombel tugev ilejuhitavus. Esi-
mene suunamuutus ldheb ladusalt, tei-



sel hakkab auto libisema ja kolmandal
poorab end poiki teele. Tagavedrustus
ei kanna koormat vaid hiipleb.

Toyota kaldub juba kahekesi soiteski
iillatavalt palju. Rehvid ootavad pikka
aega, enne kui pidama hakkavad. Kal-
dumise ja viivituse tottu pole Corolla
tapselt juhitav. Koorem kallutab autot
veelgi rohkem ja teisel suunamuutusel
ilmneb tugev tilejuhitavus. Libisemisele
lisavad dramaatikat vedrustusest kost-
vad kolksatused ja tagaistme kiilgedel
istuvatel reisijatel porkavad pead vas-
tu laepolstrit. Seejuures ei saa ka Corol-
la rooliga dkilisi liigutusi teha.

Pidurid on korras

Pidurdusmaid mootes selgub, et nei-
le autodele pole selles osas midagi ette
heita. 100 km/h kiiruselt saab koige pa-

KOIGE TAHTSAMON
MOODUMISKATSE,
MILLE KAALUKS ON
HINDE PANEMISEL 60
PROTSENTI.

remini pidama Kia. 37 meetrit kuulub
meie koigi aegade parimate tulemuste
hulka. Ford ja Skoda saavutavad samu-
ti suurepdrase tulemuse ja teisedki on
heal tasemel.

Head pidurid on eelduseks, et onnes-
tub ka automaatne hadapidurdus. Kéik
kuus markavad meie takistust. Kiiruselt
70 km/h hoiatavad koéik juhti piiksumi-
sega, kuid see jddb pisut hiljaks. Vara-
sem hoiatus annaks juhile rohkem te-
gutsemisaega. Kui elektroonika hddles-
tada eriti valvsaks ja aktiivseks, hoiata-
vad esimesena Ford ja Skoda.

Kui takistusele ldheneda tihtlase kii-
rusega, teevad autod kokkuporke val-
timiseks automaatse hdadapidurduse.
Peugeot ja Ford saavad enne takistust
pidama kiiruselt 50 km/h. Fordi laeks jdi
55 ja Kial parimal katsel 60 km/h.

Kéige tublimad olid AEB-katsel Sko-
da ja Volkswagen. Skoda joudis pidur-
dada kiiruselt 70 ja Volkswagen kiiru-
selt 75 km/h. Golfil oleks vast eeldusi
enamakski, sest auto lopetas tdispidur-
duse ja miiksas kergelt takistust.

Koigil autodel esines torkeid, mil
need kas ei mdrganud takistust voi 16-
petasid pidurdamise enneaegselt.

!
i — — - ..
— k N

@ Peugeot alustas AEB-katsel pidurdamist digeaegselt, kuid loobus
poolel teel. Kokkupdrke véltimiseks peab juht ise pidurdama voi
korvale péikama.

PIDURDUSMAA 100-0 km/h

Pidurdusmaa meetrites kiiruselt 100 km/h, kuiv asfalt,
autos kaks inimest.

meetrit 10 20 30 40 50
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KIIRENDUS 0-100 km/h, KUTUSEKULU

kuiv asfalt, autos kaks inimest maanteel keskmise kiirusega 73 km/h ja linnas
keskmise kiirusega 39 km/h.

Toyota
Volkswagen
Skoda

Ford

Kia
Peugeot
/100 km 2

I Maanteel ) Linnas

sekundit

KIIRENDUS 60-120 km/h,

kuiv asfalt, autos kaks inimest, hiibriidreziim,
kaigukast asendis D

COROLLA
KULUTABKA
MAANTEEL
KOIGE VAHEM,
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JTUSEKULU JA KIIRENDUS

lgatiks oma stiilis

© Skoda

—
o

Kiitusekulu
Kiirendus

© < Peugeot
© © Volkswagen

~ & Toyota

eekordse riithma autode moo-
torid on iillatavaltki erinevad.
Vaiksema t66mahuga Ford ja
Peugeot on kolme silindriga,
tilejadnutel on neljasilindrilised ben-
siinimootorid. Focus on sellegi poolest
erinev, et bensiini asemel voib kasuta-
da etanooli. Koik peale hiibriidsiistee-
miga Toyota kasutavad turbotiilelaadi-
mist, Corolla puhul on loodetud suure-
male todmahule ja elektrimootori abile.
Koigil kuuel on automaatkadigukast,
aga needki on erinevad. Koige levinum
lahendus on seitsme kidiguga topelt-
siduriga automaatkast. Eranditeks on
Peugeot oma traditsioonilise hiidrotra-
foga kaheksa kdiguga automaatkastiga
ja Toyota, millel elektrimootori toimi-
mine muudab sujuvalt iilekandearvu.

Linnas suured erinevused

Okonoomsuselt on Toyota kindlalt esi-
mene. Bensiini- ja elektrimootori koos-
t00 sujub linnas eriti hdsti. Corolla 4,6
1/100 km edestab jargmist kohta 1,9 liit-
riga. Hiibriidsiisteem talletab pidurda-
misel elektrit, kasutades seda hiljem
paigast liikumiseks ja kiirenduseks.
Tehnika poolest on Skoda Octavia ja
Volkswagen Golf kiill sarnased, aga li-
saks voimsusele on neil seegi erinevus,

et Golfimootor oskab vahepeal puhata.
Kui koormus mootorile on vaike, liilita-
takse kaks silindrit vdlja. Naituriteploki-
le ilmub vastav teade, seda on ebaiihtla-
sest veojoust ka tunda. Linnas kulutab
VW Skodast 0,3 liitrit vihem.

Koige vahem kulutab Corolla ka
maanteel. Siin on erinevused kiill vdik-
semad, kuid paremusjdrjestus sdilib en-
disena. Maanteel pikalt iihtlase kiiru-
sega soites pole Toyotal hiibriidsiistee-
mist enam nii palju kasu. Ning vanemat
tiilipi automaatkasti kasutav Peugeot ei
kaota nii palju kui korduvaid paigaltvot-
misi sisaldavas linnasoidus.

Reipalt minema

Valmistajate andmetel on voimsused
Kia 118 ja Toyota 90 kW vahel. Ka Sko-
da on oma 110 kilovatiga iilejadnutest
voimsam. Kaks paberite jargi voimsa-
mat on paigalt kiirendades nobedamad.
Octavia ja Ceed jddvad valmistaja luba-
tust vaid oige pisut aeglasemaks. Kaks
keskmist mahuvad sajani kiirendades
napilt kiimne sekundi sisse. Kohmaka-
mad on Ford ja Toyota, mis jadvad sel-
gesti maha nii konkurentidest kui val-
mistajate lubatud aegadest.

Automaatkastiga autode méédumis-
kiirendust moodeti nii, et soideti D-kai-
guga 55 km/h ja suruti siis gaas pohja.
Tulemus nditab jouiilekande toimimist
ja mootori jéuvarusid. Uldiselt jii jir-
jekord samaks kui paigalt kiirendades,
ainult kaks esimest vahetasid kohad.

Kokkuvdttes oli Skoda tulemus koi-
ge parem. Kiirendus on hea ja ka kiitu-
sekulu on korralikul tasemel. Kia plus-
siks on kiirendus ja Toyota plussiks 6ko-
noomsus.




KASUTATAVUS
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Kasutatavus \9\8\7\8\7\8

iimastel aastatel on puuteek-
raanide areng olnud tagasi-
hoidlik, eriti just madalama
ja keskmise hinnaga autodes.
Testiautode kasutajaliidestes on tunda
vananemise madrke, kdige enam navi-
siisteemides ja nende vdlimuses.

Argielus saavad pohilised asjad torge-
teta tehtud. Erinevused tulevad peami-
selt valmistajate eelistustest - ja nende-
ga harjumisest.

Uldine suund juhikohale virskema
mulje andmisel on liilitite korvaldamine
keskkonsoolilt ja ndituriteploki juurest;
juhti tahetakse sundida tegema koiki toi-
minguid puuteekraani kaudu.

Kasutatavuse poolest ei ole 16pptu-
lemus sugugi soodus, sest monedki va-
rem iihe nupuvajutusega lahendatud
asjad kaovad niitid ekraani meniiiide
dZunglisse. Mone auto kasutatavus on
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mudeliuuendusega selgelt kehvemaks
muutunud.

Meie testitud Peugeot erines sama
mudeli kallima varustuspaketiga varian-
tidest selle poolest, et monede toimingu-
te jaoks olid keskkonsoolil endiselt liili-
tid. Paljude jaoks voib see olla plussiks.

Kas hadlkdskudest on kasu?

Autod opivad aru saama jdrjest enama-
test keeltest ja heal juhul voib see olu-
korra, kus toimingud on ekraani siiga-
vusse viidud, jdlle lihtsamaks teha. Haa-
lega antud kdsud ei vii tdhelepanu nii
palju liikluselt korvale kui puuteekraa-
ni ndperdamine. Paraku oli koigi testi-
tud autode konetuvastuses veel aren-
guruumi.

Probleemiks vbivad saada kohani-
med, aga ka lihtsamad asjad, nagu soov
autosse sooja juurde saada.

TANASEKS ON
UHENDUSED
ENAMASTI
JUHTMEVABAD.

259 Pe,16.09
Kuljuttajaa avustavat jar],

itusten sinemoimakkuvs [

Varoituster
Kohtalainen

¥ Tarinsvaroitus
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© Mone lihtsa
toiminguni joudmi-
seks tuleb mitmes
meniiiis valikuid
teha. Naiteks Kia
kohati hdirivalt mé-
juvatereavalvurija
muude juhiabide
vdlja liilitamiseks
tulebsee teeiga
kaivitamise jarel
uuesti labi kaia.

Oma auto hddlkidskude harjutamiseks
ja Opetamiseks tuleb aega varuda, vahel
voivad autod nouda pedantselt tdpset
hddldust. Ent kui see kord selge, lahe-
nevad monedki asjad nagu iseenesest
ja pole enam vaja ekraaniga vaevelda.

Nutitelefon siisteemi osana

Tédnaseks on ithendused enamasti juht-
mevabad. Seega on nditeks lihtne jdt-
ta korvale auto navisiisteem ja kasuta-
da telefonis olevaid uuemaid andmeid.
Peaaegu koik autod toetavad juhtme-
ta Apple Carplay ja Android Auto ihen-
dust. Ainult Kia tahab veel juhtme ka-
sutamist ja Toyota ei ithildu juhtmeva-
balt Android Autoga.

Seni on tavaliselt olnud nii, et soovi-
tud lisavarustus tuleb valida kohe autot
tellides. Ehk siis juba ostes tuleb otsus-
tada, kas nditeks navisiisteem on vajalik
vOi mitte. Niiiid saab autole hiljem iiht-
teist lisaks osta ja otsustamisega ei ole
enam nii kiire.

Monesid asju saab lithikeseks ajaks
tutvumiseks tasuta tellida ja seejdrel ot-
sustada, kas pakutav on kiisitavat raha
vaadrt. Nditeks oli testitud Volkswagenis
kuuks ajaks aktiveeritud navisiisteem ja
sisevalgustuse automaatika.
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@ Suur 13,2-tolline puuteekraan on Fordis paigutatud keskkonsoolile ndituri- | @ Kia10.25-tolline puuteekraan asub keskkonsoolil niituriteploki kérgusel.
teplokiga samale korgusele. See ei ole juhi poole pooratud, nii et kasutamine i Kasutamisel on abiks kiirvalikute nupud ja helitugevuse reguleerimisvéimalus
nouab kiilinitamist. Kasutajaliides on riihma uudseim, aga kasutamine vajab i ekraani alaosas. Kasutajaliidese vilimus tundub pisut vananenuna ja méned
oppimist. Klimaseadme juhtimine kdib ekraanilt. i toimingud on peidetud mitmetasemeliste meniiiide alla.

2 Peugeot’ kiimnetolline puuteekraan on armatuurlaua alumises osas. ? Skoda kiimnetollise puuteekraaniga on piiiitud vabaneda véimalikult palju-
Ekraan on pisut juhi poole pé6ratud, see teeb kasutamise lihtsamaks. Kasu- . dest fiiiisilistest nuppudest, nende asemel on liug- ja puuteliilitid. Ekraanil on
tajaliidese meniiiide iilesehitus on segasevoitu ja hadlkdskudele Peugeot ei i lihtne kogemata vale kohta puudutada. Kliimaseadme juhtimine kdib peaaegu

reageeri. tdielikult ekraani kaudu.

¥
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Aan
2 Toyota kaheksatolline puuteekraan asub korgel. Juht peab ekraani parem- 2 Volkswageni kiimnetolline puuteekraan on kohe naituriteploki korval. See
poolse ddreni ulatumiseks kiilinitama. Ekraani korvalt on kadunud kiirvalikute : on kergelt juhi poole p6é6ratud, mis lihtsustab kasutamist. Klimaseadme ja
nupud, alles on jadnud ainult helitugevuse nupp. i helitugevuse juhtimine kiib ekraani all asuvalt puutepaneelilt. Kasutatavuse

poolest on see halb lahendus.



Onvaiksemaidja
mitte nii vaikseid

estirithma autode miiratase-
mes on lisna suuri erinevu-
si. Vaiksematena said Ford ja
Volkswagen hindeks tiheksa.

Madalal kiirusel on Fordi rehvimiira
vdga tagasihoidlik ja autost jadb vaik-
ne mulje. Kiiruse kasvades helisid li-
sandub, 60 km/h juures tekib tuuleko-
hin, aga detsibellide lisandumist veel
korvaga tdhele ei pane.

Golfi kohta kdib sama jutt. Rehvi-
miira on taustal, kiirusel 80 km/h an-
nab ohutakistus endast juba tugevas-
ti mirku, detsibelle tuleb juurde. Uld-
mulje on siiski meeldiv.

Peugeot ja Skoda saavad hindeks ka-
heksa. Peugeot” mootor teeb kiirenda-
des joulist hdalt. Helitaust on iildiselt
meeldiv. Skodas on miiratase ees ja ta-
ga iithesugune, hddled ei hairi ka suu-
remal kiirusel. Rehvimiira kostab iile
teiste helide.

Kia ja Toyota saavad seitse punk-
ti. Kia pagasiruumist kajavad helid ta-
gaistmele tagasi. Tuule undamine ei ld-
he nii valjuks kui nditeks Toyotas, aga
tugev rehvimiira kostab iile kdige muu.

Corollas mootori podrded koiguvad
ja seda on tunda ka sisemiiras. Paga-
siruumist kostab ldrmi, nii et taga on
detsibelle rohkem kui ees. Suuremal
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kiirusel touseb selgesti esile tuule un-
damine.

Ergonoomika on paigas

Juhi jaoks on tookoht korralikul ta-
semel. Kolm autot, Ford, Skoda ja
Volkswagen, saavad hindeks tihek-
sa. Fordis teevad ro6mu suurepdra-
sed voimalused rooli asendit regulee-
rida. Kiimmet punkti ei tulnud aga see-
pdrast, et reietugi jddb onnetult liihi-
keseks.

Ka Skodas on istme ja rooli regulee-
rimisvoimalused piisavalt suured. Sel-
jatugi annab pdris hea kiilgtoe. Peatoed
on laiad ja kiitinarnukitoe saab sobivas-
se kohta seada. Kiita sai ka juhtseadme-
te paigutus.

Golfis on hea sdiduasend ja rooli
asendi saab sobima seada. Kolm esi-
mest teenivad plussi ka selle eest, et on

© Jalgratta
transportimise kast
sobib pagasiruumi
mootmiseks, kui ta-
gaistmete seljatoed
on maha keeratud.
Lapiti mahtus kast
koigisse ja Fordika
piisti.

Miiratase autos, iihtlane kiirus, korgeim kaik (dB(A))

60km/h 80 km/h

ees/taga  ees/taga
Ford 59/60 63/64
Kia 63/64 66/67
Peugeot 61/61 63/64
Skoda 61/62 64/64
Toyota 62/64 64/66
Volkswagen 60/61 64/65

100 km/h 120 km/h
ees/taga ees/taga
66/67 69/69
68/69 69/70
67/68 69/70
67/67 70/70
68/70 71/73
67/69 70/71
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Istmed ja siseruum

- sbiduasend 9/8|7/9|8|9
- tagaiste 98798

Pagasiruum 9,8 810199

moeldud vasaku jala toele. See on koi-
gis piisavalt lai ja tugev.

Kiaja Toyota teenisid hindeks kahek-
sa. Kias on esiistmele lihtne paddseda.
Ukseava on suur, ldvi on madal ning ist-
me jarooli vahele jiib sobiv vahe. Uld-
mulje on aga odavalt plastikune. Ndhta-
vus on hea ning pedaalid ja vasaku ja-
la tugi saavad kiita.

Toyota esiistmele tuleb laskuda, aga
ukseava on piisavalt avar. Istmepohi
on hadirivalt lithike. Ka vasaku jala tu-
gi on lithike ja {ilaosast kitsas. Uldiselt
on ergonoomika ja ulatuslikud voima-
lused soiduasendi reguleerimiseks aga
heal tasemel ning hinne on 6igustatud.

Peugeot pidi leppima seitsme punk-
tiga. Juhiistmele tuleb laskuda ning rei-
tele jddbroolijaistme vahel iisna kitsas
vahe. Seljatugi tundub kumerana, pike-
mal s6idul hakkab see segama. Kiiiinar-
nukitugi on liiga madalal. Ka juhi kor-
val on raske sobivat asendit leida. Va-
saku jala tugi on kuidagi ebamddrane.
Rahuliku séidu puhul on jalad erine-
val korgusel, ehk siis parema jala polv
on korgemal.
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@ Istmepohi on madal ja lithike, nii et pikemat kasvu reisijatel jaib reietoest
vdheks. Varbad esiistme alla ei mahu, aga pélvedele, 6lgadele ja peale on
ruumi piisavalt. Keskmine koht on kiilgmistest pisut kérgemal.

@ Tagaistmele paiseb kergesti, kuna istmepdhi on liihike. Olaruumija pea-
ruumi on piisavalt. Suurim mure on korraliku reietoe puudumine. Keskmine
iste vajub siigavamale ja vahemalt liihikeseks ajaks mahub sinna ka tdiskasva-
nud reisija.

@ Tagaistmele padsemine on lihtne. Livi on madal ja ukseavad avarad.
Jalaruum on hea ja reietugi suureparane. Kiiiinarnukitoed on 6igel korgusel.
Kolmrreisijat mahub dra, dlgadele jatkub ruumi. Keskmine koht sobib ka
taiskasvanule.

@ Vviikesed aknad ja tume sisu loovad siinge meeleolu. Liihike ja madal
istmepohi ei anna reitele tuge. Pélveruum on korralik. Kolme reisija jaoks on
jala- ja pearuumi napilt ning turvavoode kinnitused jadvad keskmise reisija
tagumiku alla.

ka kolmele. Keskmine iste on kitsam, kuid seda on véimalik kasutada. Olad on
samal joonel, nii jaab laiusest aga vaheks.

liheb taga kitsaks. Olad ei mahu samale joonele, keskmine reisija peab end
ettepoole kallutama. Varvastele ja polvedele ruumi jatkub, aga pearuumi pole
just palju.

@ Polster on suhteliselt kéva, aga reitele pakub iste head tuge. Kolmekesi @ Reietugi on heaja seljatugi on disainitud seljale sobivaks. Jalaruumi jitkub
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| Bensiinimootoriga pereuniversaalid PAGASIRUUM

2 Fordi pagasiruum on hasti valgustatud, selgepiiriline, lai ja avar. Tagaaken i @ Riihma viikseima pagasiruumi mélemal kiiljel on valgusti ja kotikonks.

on piistine, nii jatkub vaba korget ruumi pikalt. P6hi koosneb kolmest osast. Tagaistme keskmise osa saab avada suusaluugiks. P6hja all on laegas, kuhu
Selle all on ruum, mida saab madala lahtikdiva ja imberpaigutatava vaheseina : lisaks muudele asjadele voib paigutada kaitsevorgu - selle saab kinnitada esi-
abil lahtriteks jaotada. jatagaistme vahele.

2 Peugeot’ pagasiruum on Kia omast vaid 10 | suurem, kuid see on hasti 2 Pagasiruum on tdisnurkne ja mahukas. Varustusse kuuluvad kotikonksud
varustatud. Lisaks on pohja all mitmeosaline pehmest materjalist laegas, mille : jalisalaekad. Varustuspaketist soltuvalt kuulub pagasi kinnitusvérk pohi- voi

saab ka vdlja votta. Siis kasvab pagasiruumi maht olulisel maaral. . lisavarustusse.

2 Toyota iillatas mahuga, sest pohja all on suur ruum varurattale. Selle maht 2 VW pagasiruum on hdsti varustatud ja pohja all on varuratta jagu lisaruumi.
on umbes 100 liitrit - kui pdhi on iilemises asendis. Pagasiruumi tavalinemaht | Pdhjakdrgus on muudetav. Kui tagaiste maha keerata, saab pika sileda péran-
on 370 |. Suusaluuki Corollal ei ole. i da. Pagasiruumi maht on sama kui Toyotal.
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TULED JANAHTAVUS

Turvalisus kdigepealt

estiriihma autodele on pare-

mal juhul saadaval kolmed

erinevad laternad. Turvalisu-

sele moeldes proovisime neid
voimaluse korral vorrelda.

Skoda kliendid on iisna iiksmeelselt
eelistanud Octaviat maatrikslaterna-
tega, mis kuuluvadki niitid varustusse
alates Style-paketist, seega olid need ka
meie testiautol.

Ford oli kohal pohivarustuse reflek-
tor-LEDidega, kuid Focusele saaks ka
nii toimimiselt kui voimsuselt peaaegu
Skoda tasemel laternad.

Kial oli parim varustuspakett, milles-
se kuuluvad kahetoimelised Bi-LED-la-
ternad. Ceedi pohivarustuse laternaid
me pole kohanudki.

Peugeot” valgusallikad soltuvad pa-
raku varustustasemest. Eeskujulikud
maatrikslaternad on vaid GT-paketis,
aga sinna kuuluvad ka rithma teistest
liikmetest suuremad rattad. Testis osa-
lenud auto Active Pack Style paketis on
reflektor-LEDid, aga neil puudub kaug-
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@ Vviliselt nii
erinevate laternate
tohususe kohta ei
saailma mootmiste
jasoidukogemuse-
tamidagi 6elda.

tulede automaatika, mis tuleks koos
hinnalt jargmise varustuspaketiga.
Corolla on uuenemas, tootmine algab
jaanuaris. Senisele mudelile enam eri-
tellimusi vastu ei voeta, autod miiiiakse
maha laternatega, mis neil juba kiiljes.
Kolmest voimalikust oli testis osalenud
Toyota varustatud koige mitmekiilgse-
mate, Multi-LED-maatrikslaternatega.
Ka Volkswagenile on olemas kolme
tiitipi laternad, testi tegemise ajal ei ol-
nud kohanevaid iQ.Light LED-laternaid
kiill saadaval. Testiautol olid madalama
taseme reflektor-LEDid, hinde panime
aga Golfi Led-Performance lddts-LEDide
pohjal. Lisavarustusest votsime juurde
kaugtulede timberliilitusautomaatika.

Octavia juhtimisel

Skoda laternad on kokkuvéttes riithma
parimad. Kaugtulede valgusvihk on tu-
gevijalai, ei pimesta vastutulijaid, kaug-
tuled on varmalt aktiivsed ka valgusta-
tud teeldikudel. Kiirteel pole valgus-
vihu vasak pool aga kasutusel ka siis,

>

o8]

o Peugeot
o Volkswagen

©
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Tuled janahtavus |

kui kedagi laheduses ei ole. Pohivarus-
tuse reflektor-LEDid on norgad, kuid
nendega varustatud Octaviaid kohtab
onneks harva.

Fordi kohanevad LED-laternad on
uuenduse kdigus mdrgatavalt paremaks
ldinud. Eelmise mudeli ldhitulede eba-
stimmeetria piirkonnas ei jatkunud val-
gustihedust, niitid aga jatkub. Otse s6i-
tes on valgusvihk auto ees piisavalt lai,
poorates lisandub sellele heledust sise-
kaare pool staatiline kurvituli - aga alles
siis, kui auto toesti juba p66rab, suuna-
tule nditamisest ei piisa.

Kaugtuled ei ulatu nii kaugele kui
Skodal, aga valgusvihul on lajust ja ko-



SKODA LATERNAD ON
KOKKUVOTTES RUHMA

PARIMAD.

hanevad, teisi mitte pimestavad kaugtu-
led on oludele vastavalt kogu aeg aktiiv-
sed, juht ei pea selleks midagi tegema.

Kohtumistel ja moodumistel toimi-
vad kaugtuled suurepdraselt. Eessoit-
ja pimestamisest hoidutakse aktiivselt,
aga see ei tekita ndrvilisi vdlgatusi. Na-
gu Skoda, sdidab ka Ford kiirteel ainult
kaugtulede parempoolse osaga. Meie
arvates on see halb mote. Tdislaiuse-
ga kaugtuli lisab turvalisust, kui kedagi
ldheduses ei ole. Siiski saavad laternad
eeskujuliku hinde nagu Skoda omadki.

Fordi reflektor-LEDidega saab hida-
pdrast hakkama, kaugtuled ulatuvad
iisna kaugele, kuid neil pole kurvide
jaoks piisavalt laiust.

Kia Ceedi ninas on niitid kummaski
nurgas kaks lddtse, aga sdidutuled on
vaid valimised, sisemised on udutu-
led. Kahetoimeliste lddtsede ldhituled
ulatuvad kaugele. Auto ees on valgus-
vihk piisavalt lai, kuigi udutuled ei toi-
mi nurgatuledena. Laternate sellise la-
henduse puhul on kaugtulede valgus-

vihk, teadagi, napp, nii et turvalisuse
mottes oleks 6igem olnud kasutada si-
semisi lddtsi udutulede asemel abista-
vate kaugtuledena. Kaugtulesid liilitab
iimber automaatika, mis vahel tegutseb
iillitundlikult, vahel viivitusega.

Uhendkuningriigis valmivate Toyo-
ta Corollade levinuimaks valikuks kol-
me voimaluse hulgas on kahetoime-
liste lddtsedega LEDid. Nende ldhitu-
lede valgusvihk on peaaegu samasu-
gune kui kohanevatel Multi-Led maat-
rikslaternatel, aga kaugtuledes ja nen-
de toimimises on erinevus. Ent ka ko-
hanevad kaugtuled pole Fordi ega Sko-
da tasemel.

Maaletooja lisavarustuse nimekir-
jas leidub Corolla Bi-LEDide jaoks roh-
tu, seal on iga Toyota mudeli jaoks lisa-
kaugtulede komplekt.

Volkswageni reflektor-LEDide val-
gusvihud on kitsad. Performance-LEDi-
deldhituledel on laiust, kuid pikkust on
imelikult vdhe ning ka kaugtuled ei vas-
ta auto eeldatavale kvaliteedile.

- LED/LED,

< Ford, 20
LED-nurgatuled,
LED-péevatuled

Ford Focus: kohanevad LED-laternad
LED/LED, Ford, 17,5
Staatilised LED-kurvituled, LED-pdevatuled

Kia Ceed: kahetoimelised BI-LED laternad
LED, Mobis, 12,5
LED-pdevatuled

_-Kohanevad

" LED-laternad
LED/LED, AL, 20
LED-pdevatuled

Peugeot 308: LED-laternad
LED/LED, AL, 17,5
LED-pdevatuled

- LED-laternad

Skoda Octavia: kohanevad LED-laternad LED/LED, AL, 17.5

LED/LED, AL, 27,5 " LED-péevatuled
Staatilised LED-kurvituled, LED-nurgatuled, LED—péevatuled

Toyota Corolla: kohanevad multi-LED maatrikslaternad
LED/LED, Valeo, 12,5
LED-péevatuled

Kahetoimelised
<" BI-LED laternad
LED, Valeo, 12,5
LED-péevatuled

VW Golf: LED-Performance laternad
LED/LED, Valeo, 17,5
LED-nurgatuled, LED-pdevatuled

_~LED-laternad
" LED/LED, Valeo, 20
LED-pdevatuled

I
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Kokkuvotteks

M Hindeid kokku vottes on autod jalle iilla-

\ tavalt lahestikku. Milline omadus oli ihele
plussiks, sai teisele miinuseks ja vastupidi.
Tdispunkte jagati sel korral napilt. Kokku-
vottes sai eeskujuliku tulemuse vaid voitja.

Voitmiseks pidid koik tulemused olema
tasemel, eriti aga selles autoklassis olulised
sise- ja pagasiruum. Octavia saabus pisut
parema varustuseda, kui alguses kavatsetud,

aga see ei mojutanud lopptulemust.

Autot valides saab korvata ka testis ilm-
siks tulnud puudusi. Nditeks on Fordi 114 kW
versioon suutlikum ja linnas kergemini juhi-
tav. Toyotal on olemas voimsam kaheliitrine
hiibriid ja kui auto praegu dra tellida, saab
igal juhul katte uuendatud versiooni.

Lopptulemus on alati kompromiss koiki-
de omaduste suhtes. Kui moni asi tundub
tahtsam voi siis mitte nii tahtis, voib nende
kaalud alati ise imber muuta.

TESTIHINDAMISPARAMEETRID

B Mootmistulemused, sdidukatsed ja testijate hin-
nangud on koondatud autode erinevaid omadu-

si vdljendavateks hinneteks. Need kehtivad ainult
konkreetsetele autodele ja m&jutanud on neid jarg-
nevad komponendid.

Maanteesoit: Suunakindlus, rooli tundlikkus, juhita-
vus, vedrustus, mootori ja lilekannete t60.
Linnas6it: Manoodverdatavus, juhitavus, vedrustus,
ndhtavus, peeglid, gabariitide tunnetamine, juhtse-
admete kasutatavus, mootori ja lilekannete t60.
Ohuolukorrad: Juhitavus dkilistel manddvritel ja hd-
dapidurdusel, peatumisteekond, pidamise kadumine
kurvi kiirel labimisel, koorma mdju.

Okonoomsus: Kiituse- ja energiakulu maanteel ja
linnas, erinevatel kiirustel.

Diinaamika: 0-100 km/h ja méddumiskiirendus 60-
120 km/h

Kasutatavus: Varustuse, juhtseadmete ja -liideste
kasutusomadused.

Istmed ja siseruum: Istmete seadistamisvoimalused,
juhi sdiduasend, juhtseadmete kdttesaadavus, rooli
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reguleerimine, istmete kuju ja materjalid, ruum ta-
gaistmel, peatoed.

Pakiruum: Pakiruumi maht ja kuju, varustatus, pin-
namaterjalid, varieeritavus, laekad, taskud jms.
Sisemiira: Soitjateruumi kanduva kere ja mootori
pohjustatud miira siledal asfaldil erinevate kiiruste
juures, selle muutumine erinevatel kiirustel ja tee-
katetel, mootori haal kiirendamisel, ventilatsiooni-
ja soojendussiisteemi miira.

Kasutuskulud: Kindlustus, hooldus, talverehvid, ga-
rantiitingimused.

Valgustus ja ndhtavus: Séidutuled ja nende kasu-
tamine, muud valgustid, klaasipuhastid ja -pesu-
rid, klaaside maardumine, peeglite ja klaaside soo-
jendus.

Tabelis on toodud erinevate hinnete osatahtsus
l6pphinde andmisel ja see peegeldab testijate hin-
nangut erinevatele omadustele konkreetses au-
toklassis.

Tg § c 8 H

T2 ., 2882

8 s & 8 S
Maanteesoit 15/8|7 (89|89
Linnasoit 10/ 8781989
Ohuolukorrad 10,9888 |7]|8
Kiitusekulu 15/8 (8|7 ]9/|10| 9
Kiirendus 518|109 |10|7 |9
Kasutatavus 10,987 |8|7]|8
Istmed ja siseruum
- soiduasend 5198|7989
- tagaiste 5/9|8]7/,9|8]8
Pagasiruum 51988 |10|9 ]9
Miiratase 5191788719
Ekspluatatsioon 5/9|7/8|8|8]|8
Tuled ja nahtavus 10/ 9/8|6[9|8]|6
Koondhinne 100/8,6/7,8/7,5/8,8/8,18,4
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SKODA Octavia Combi15 TSI eTEC DSG

Hind: Octavia Combi 27 850-37 940 €

Skoda séiduomadused on olulis-
tes asjades tipptasemel. Octavia-
ga on monus minna ka pikemale
reisile. Rool on loogiliselt tundlik
ja sirgel teel liilgub auto kui ise-

Suutlikkuse poolel pole pohjust
enamat tahtagi. Paigaltstart ede-
neb reipalt ja méodumiskiirendus
on riihma tippude seas. Reipuse-
le vaatamata on kiitusekulu ta-

Octavias on olemasolev ruum to-
husalt dra kasutatud. Sobiva s6i-
duasendi leiavad erineva keha-
kujuga juhid ja ergonoomikaga
on asjad korras. Tagaistmel ruu-

Skodas on juht sunnitud peaae-
gu koiki reguleerimisi, ka kliima-
seadme omasid, tegema puu-
teekraani kaudu, see aga teeb
sageli vigu. Nii voib kasutamis-

enesest. Ainus miinus on koor-
maga hatta jadvas tagavedrus-
tuses, viga tuleb ilmsiks moo6du-
miskatsel.

gasihoidlik, maanteel kuulub see
riithma paremasse poolde.

mi jatkub ja vajaduse korral ma-
hub sinna ka kolm reisijat. Pa-
gasiruum on llekaalukalt riihma
suurim.

mugavuse osas kohata vastakaid
arvamusi.

B Octavia suurimateks plussideks on hea juhitavus just pikkadel reisi-

del ja avar siseruum.

HEA HALB
* siseruum « kditumine ohuolukorras (koormaga)
« juhitavus * puuteekraan

2. 0.0.0.8.9

FORD Focus Wagon 1,0 Ecoboost Flexifuel Powershift

Hind: Focus Wagon 27 400-32 300 €

Neile, kes soovivad sportlikku,
roolile kiiresti reageerivat ja mil-
limeetri tdpsusega juhitavat au-
tot, sobib Ford suureparaselt.
Kérvalndhtusteks on teatud aki-

Mootori ja kaigukasti dkilisus

ei too veel kaasa tipptulemusi
suutlikkuses. Olukord oleks tei-
ne, kui kasutada sama mootori
véimsamat versiooni. Fordis on

Siseruumi kasutamine on Focu-
ses hasti 6nnestunud. K&ik juht-
seadmed on juhi kdeulatuses ja
tagaistmel on piisavalt avarust.
Pagasiruum jaab liitrite poolest

Suur puuteekraan ja selle kasu-
tajaliides said kiita nii selge kuju-
tise kui kasutatavuse eest.

lisus ja vedrustuse jaikus, mis
voivad pikemal reisil hdirida. Lin-
na jaoks sobiks pehmemini toi-
miv kdigukast ja sujuvam paigast
liilkumine.

meeldivalt vaikne nii esi- kui ta-
gaistmel. Laternad on rithma pa-
rimate seas.

Skodale alla, kuid selle kuju ja
kdrgus on tipptasemel, see lisab
kasutusvoimalusi.

B Focuses on liheskoos sportlik juhitavus ja avar siseruum.

HEA

* siseruum
» madal miratase

HALB
« dkilised paigaltvotud
« vedrustuse “sportlikkus”

[****
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VOLKSWAGEN Golf Variant15eTSIDSG

Hind: Golf Variant 27 664-31362 €

Juhitavuselt on Volkswagen pea-
aegu kéiges Skodaga sarnane.
Golf on kindel valik nii pikemate
matkade kui linnasoitude jaoks.
Auto on maanteel eriti rahulik ja

Okonoomsuselt on Volkswagen
riihma teine. 4,5 1/100 km on
maanteel korralik tulemus ja lin-
nas oli kokkuhoidlikum vaid tais-
hiibriidne Toyota. Kulusid vahen-

Juhi jaoks on ergonoomika hoo-
likalt labi mdeldud. Sobiva soi-
duasendi leiab kergesti ja iste on
mugav ka pikema soidu jaoks.
Tagaiste on hasti kujustatud ja

Puuteekraan on paigutatud juhi-
le kdeparaselt. Selle all olevate
puutenuppude iile nuriseti aga
ohtrasti, eelkdige nende kasuta-
mise ebamaadrasuse parast. Voi-

kindel ega lase tee ebatasasustel
end eksitada. M66dumiskatsel
selgus, et tdiskoormaga ei kditu
Volkswagen just ideaalselt.

dab Golfi oskus mootori vdikse-
ma koormuse ajal kaks silindrit
vdlja lilitada. Miratase on au-

tos madal.

kaks reisijat tunnevad end seal
hasti. Kolme jaoks jaab tagaiste
kitsaks. Pagasiruum on selgepii-
riline ja piisavalt suur.

malus tdiendavaid omadusi ta-
gantjarele osta on hea mote.

i 1

TOYOTA Corolla Touring Sports 1,8 Hybrid

Hind: Corolla Touring Sports 28 800-37 600 €

Toyota reageerib roolile teistest
aeglasemalt. Enne po6rama hak-
kamist auto kaldub pisut. Linna
kitsamates kohtades tundub rool
lilga aeglasena. Moodumiskatsel

Kituse kokkuhoiu poolest on
Toyota tdnu hiibriidtehnoloo-
giale klass omaette. Suurem va-
he tuleb sisse linnaliikluses, kus
on rohkelt voimalusi jargmiseks

Juhi téokoht on Corollas pohi-
motteliselt korras, aga naiteks
istmepdhi on liiga Lihike. Kui
piilida tagaistmele kolme rei-
sijat mahutada, siis kdigepealt

Uuenduste kaigus ei ole Toyo-
ta puuteekraani kasutamine liht-
samaks ldinud. Kasutatavust pii-
rab ka juhtmevaba Android Auto
puudumine.

tekib kaldumine juba vaikeselgi
kiirusel ja kui koorem peal, laheb
para libisema. Onneks lahendab
stabiilsuskontroll olukorra.

stardiks ja kiirenduseks energiat
koguda. Kiirendusel jaab Toyota
teistest selgesti maha ja maan-

teel on miiratase korge.

saab otsa pearuum. Pagasiruum
on mahu ja kuju poolest kiidu-
vddrne.

M Rahulik juhitavus ja madal miiratase teevad reisimise meeldivaks.
Pagasitki mahub piisavalt kaasa.

HEA HALB
« juhitavus « kaitumine ohuolukorras (koormaga)
« miiratase - laternad

—— 8,4
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M Tanu hibriidtehnoloogiale on Corolla suurimaks trumbiks vaike kiitu-
sekulu linnaliikluses. Muidu on auto nagu traditsiooniline Toyota ikka.

L
HEA HALB

« vdike kiitusekulu « kditumine ohuolukorras
* pagasiruum * sisemira

[ *h Ak
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KIA Ceed T-GDI Mild-Hybrid 160 hv DCT

Hind: Ceed SW 19 490-28 990 €

Igapaevaste soitude jaoks on Kia
vedrustus liiga jaik. Vaiksemadki
augud ja pdikipraod asfaldis pa-
nevad selle {iles porkama. See
on tiitu nii maanteel kui lin-

Suutlikkus on tipptasemel. M66-
dumiskiirendusel on Kia parim ja
paigaltstardis jaab alla vaid Sko-
dale. Sees on miira liiga palju,
eriti mootori madalatel p6ore-

Tanu suurtele ukseavadele

on Kiasse lihtne paaseda. Soi-
duasend on ildiselt hea, aga ju-
hiiste voiks rohkem tuge pakku-
da. Tagaistmel on piisavalt ruumi,

Ceedi pidamine laheb suhteli-
selt kalliks, sest hooldusvdlp on
ainult 15 000 km. Tehnikauuen-
dustega kaasas kaijate jaoks on
miinuseks seegi, et Apple Car-

nas. Mootor veab maanteel hads-
ti ja kaigukast on linnas asjalik.
Roolitunnetus ja ka rataste ot-
seks tombamine voiksid tapse-
mad olla.

tel. Pidurdusmaad on eeskujuli-
kult liihikesed ja pidurdamine ei
tekita dramaatikat.

kuid istmepohi on Lihike. Paga-
siruum on selle rithma vaikseim.
Kaldus tagaaken on piiravaks te-
guriks, kui tahetakse pagasiruumi
kuni laeni dra kasutada.

play voi Android Auto ei levi labi
6hu vaid tuleb juhtmega tihen-
dada.

M Kia Ceed on hea suutlikkusega auto, mille vedrustusel ja roolil on

veel arenguruumi.

HEA HALB
« pidurid « sdiduomadused
« suutlikkus » miratase
* %k 18

PEUGEOT 308 SW Puretech 130 EAT8

Hind: 308 SW 25 000-49 200 €

So6iduomaduste poolest erineb
Peugeot konkurentidest. Vedrus-
tus on mugav, kuid vaike ja ma-
dalal asuv rool ning aeglane roo-
liilekanne tekitavad hoopis

teistsuguse tunde. See tahab har-
jumist. Linnas hairib see, et kai-
gukast teeb sdidu vahel ebaiiht-
laseks.

Peugeot’ mootoris piisavalt voim-
sust, kuid esimeste hulka siiski ei
padse. Miinuseks on aga riihma
suurim kiitusekulu, linnas on se-
da eriti selgelt tunda. Miiratase on

keskmisel tasemel, aga moni tee-
kate sobib paremini ja siis tundub
auto vaiksena. Paremate laternate
jaoks ei peaks tingimata kdige ede-
vamat varustuspaketti hankima.

Juhikohal tekib teistest erinev
tunne. Vaike rool tuleb seada ma-
dalale, et naiturid ikka ndahtaval
oleksid. See seab oma piirid soi-
duasendi leidmisele. Tagaistmel

on suhteliselt kitsas, aga kaks
tdiskasvanut mahuvad siiski ara.
Pagasiruum on iiks rithma vaik-
semaid.

Peugeot' puuteekraani meniiiide-
siisteem on keeruline. Onneks on
praeguses versioonis osade asjade
seadistamiseks veel nupud alles.
Haalkaskusid stisteem ei tunnista.

M Peugeot on ergutavalt eriparane ja sdiduomadustelt mugav, aga
ruumi on selles pisut vahem kui teistes selle riihma autodes.

L
HEA HALB

« suutlikkus - laternad
» mugav vedrustus « vahe ruumi

| xx
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